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Die Erfindimg betrifft Schienenfahraeugrader mit min- 
destons einer Bremsscheibe, die sich mit einer PlSche an der 
die Nabe mit dem fieifen verbindenden Hadscheibe Oder dergl^ 
absttttzt, xmd einer Halteinmg fttr die Bremsscheibe. 

Ziel der Erfindimg iat es, bei einem Solchen Had eine 
einfacbe, aber dennocb so kraftige Halterung fttr die Brems- 
scheibe zu schaffen, daB sie die auf tretenden Bremsdrehmomen. 
te siober auf die Hadkonstrufction ttbertragt und dennocb eine 
unterscbiedlicbe Warmedebnung von Bremascheibe und Had zulafl- 

Bs wurde bereite vorgescblagen, auf beiden Seiten des 
Schienenfahrzeugrades angeordnete Bremsscheiben duroh Bolzen 
mit dem Had zu verbinden, die dort an den Bremsscbeiben an- 
greifen, wo dies© an dem Had anliegen und mit den Soheiben 
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tmcL dem Had: so zusammenwlrken, daS sie die Sclxelbe gegen* 
Winkelbewegungen gegenilber dem Had slcliern. Das Had und 
die Scheiten sind daher ±m Bereich der Bolzen gegen radia- 
le Helatlvbewegungen starr vercmkert, und jedes zwlschen 
dem Had und den Schelben auftretende Dr ehmoment , das das- 
jenige Sretamoment llberschreitet , welcHes durcb die Reibung 
zvfisohen dem Had und den Schelben aufgenommen wird, wird 
auf die Bolzen Ubertragen. 

r 

. • ■ I 

I . . * _ 

Das der Erf indung entsprechende Schlenenf abrzeugrad 
der eingangs genannten Bauart ist dadurcli gekennzeicbnet , 
daB die Halt^rung fiir die Brenisscbeibe fedemd und derart 
auagebildet ist» dafi sie eine geringe radiale Helativbewe-- 
gung zwiscben der Scbeibe und dem Had zulaflt, dafi Spannte lie 
vorgeseben sind, welche die federade Halterung in Riclitung 
auf das Had vorspannen imd die Bremsscbeibe gegen die Had- 
scbeibe drttoken, und daB eine Verankerung vorgeseben ist, 
die das Had nxid die Scbeibe gegen relative Winkelbewegungen 
sicbert.; jedbcb radiale Helatlvbewegungen zulaBt. 

Wenn auf ^eder Seite des Hades eine Bremsscbeibe mit 
einer federnden Halterung angeordnet ist, kcSnnen die Spann- 
telle beider federnden Halterungen gemeinsam aein« Wenn nur 
cine Bremsscbeibe vorgesehen 1st, kSnnen die Sparmteile an der 
federnden Halterung und dem Had angreifen* In beiden Fallen . 
sind die Spannteile vorzugsweise einstellbar, vm eine vorbe- 
stimmte Belastung der federnden Halterung au bewirken. 
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Die YmcaaHiBeTung, welcbe die bzir. jede Scheibe darem 
hlndert, siLch. wm. die Acbse des Bades zu bewegen» irarrn 
von einem in das Bad eingebauten PaBstlft Oder DUlsel ge- 
bildet sein, der in eine radial verlauf ende But in der 
Oder jeder BreBsacbieibe eingreift. 

Die Erflndung wird im :folgenden anliand schematiBcher - 
Zeichnungen. an aebreren.AuBfilhningsbeiBpielen n&her erl&u- 
tert. 

Pig. 1 iat ein axialer leilsclmitt durch. ein erfin- 
dungageoiaSes Scbienenfabrzeugrady 

Pig. 2 seigt einen Seil der Yorderseite des Radee nach 
M.g. 1, 

Pig. 3 iat ein axialer Xeilaotanitt durcb eine zweite 
AasbildnngaforiB der Srfindung. 

Bei dem in RLg. 1 jjuA 2 geseigten Had handelt es aich 
um ein Scbeibenrad lait einem Beifen 1, einer Nabe 2 tind 
einer diese -verbindenden aassiven Badaclieibe 3. Jede Plaoh- 
seite der Badscbeibe 3 stil-tzt in axialer Ricbtung eine ring- 
ftfnaige Brensscbeibe 4, die eine radiale Uut 5 aufvfeist, 
in welcbe ein dnrcb die Badscbeibe 3 bindurcbragender Pafi- 
stift 6 eingreift. An dem radial innen liegenden Band jeder 
Bremsscbeibe 4 greif t der SuBere Band eines im Querscbnitt 
konkav^ gewdlbten fedemden Halteringes 8 an, der tm polnon 
Bicb mit seinem inneren Band auf einer Scbulter 9 an der 
ITabe 2 sttttat nnd in der dazwiscben befindlicben gewdlbten 
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Zone elnen Abstand vom Had aixfwelst. 

Der slufiere axial gerlchtete Rand jedes Halterlnges, 
der in eine Nut 10 der zugehSrigen BremBscheibe 4 eingreift, 
ist durch Ausnehmungen derart unterbrochen, daB gemUS Fig .2 
eine Yielzahl von federnden Fingern gebildet ist* 

Durch Locher in den beiden federnden HalteringenS 
und der Radscheibe 3 ragen in gleichmSlBigen Winkelabstdn- 
den Verteilt Spannsohrauben 1 1 , die mit einem vorbeatimmten 
Drehmoment f estgezogen werden, um die federnden Halteringe 8 
in vorbestimnter Veise zu belaaten. 

Die beiden federnden Halteringe 8 lassen nicht nur 
eine radiale VsLrmedebntuig der Bremssclxeiben 4 naclx auSen 
zu, sondem aufierdem zentrieren aie die Bremsscbeiben in 
radialer Richtiing und halten so die Unwucht dee Hades in 
annebmbaren Grrenzen. Die Halteringe eriaOglicben es, daB 
sicb die Bremsacheiben tmabhSlngig voneinander ausdebnen 
und zusammenzieben ktinnen* Wenn sicb eine der Sobeiben aus* 
debnt, wird aucb nicbt die gesamte Yorspannung der anderen 
Scbeibe beseitigt* Die Form der Ausscbnitte in dem Rand der 
Haltej^ringe ist so gewablt, daB die Halteringe von Bean- 
spruobungen in der Umfangsricbtung entlastet sind, imd daB 
eine vorbestimmte Zentrierungskraf t auftritt, die nicbt aus- 
reicbt, um eine t^berbeansprucbung der inneren Ra,nder der 
Bremssobeibm zu bewirken. 

• - 5 
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Die fedemden Haltoringe ermagliclien es den Brems- 
scliBiben femer, wMhrend elner langen Zel-tapazme in der 
GrSBenordnung von mehreren Jahren gegenUlser ihrem JSfeim- 
durolmesser im neuen Zustand zu Bcb.rumpfen* Dieee Sohzrumpfung 
wird dtiroli Srhitzung der Soheilaen hervorgeinifen und ist als 
Wslrmesclirumpfimg bekannt. 

Zwar kann eine Mitnalunelcraft von dem Had aus liber den 
Paflatift 6 libertragen werden, doob dUrfte dies in der Praxis 
nur inteanttittierend gescheben, denn die durcli die Vorspannung 
gegebene Heibung zwiscben den Bremsscheiben und dem Had nnd 
auoli die Reibung, die durcb. die Bremseinspannkrkfte bei der 
BetMtigung der Bremse bervorgeruf en wird, gentigt gew8bnliob, 
urn eine ausreiohende Mitnabmekraf t zu erzeugen. 

Die in Pig. 5 gezeigte Konstruktion abnelt ireitgebend 
der anhand von Pig. 1 xmd 2 besohriebenen, abgesehen davon, 
daB die Breinssobeibeh4a in dem radial innen liegenden Be- 
reich der Soheiben und des Hades durob einen Paflatift 6a 

gegen Winkalbewegungen gegenfiber dem Had und an lliren fiufleren 
HMndem durob f edemde Halteringe 8a f eatgehalten Bind, die durob 
Spannaobrauben 11a miteinaadar varspaant aind. Auob bal diaaar 
Konatruktion aind die aiob auf dan BraBaaobalban sttttsandan 
Bandar dar baidan Baltarlnga mit Auaaobnlttan varaaban. 

-iaaprttoba- 
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PatentansprUche 

1« Schlenenf^hrzeugrad mi± mlndestens elner Bremsschelte, 
die slch mlt elner FlSlohe an der die ITabe mlt dem Relf en 
v&lrblndenden Radschelbe oder derglelchen abstiitzt, und elner 
^Iterung fVbc die BremsscJielbey dadurch g e Ic e n n -* 
zelchnet^ daB die Halterung (8^ 8a) federnd und der- 
art ausgeblldet let, dafi sle elne gerlnge radlale Relatlv- 
bewegung zwlschen der Schelbe (4f ,4a) und dem Had (1, 2, 3) 
zia&Bty dafi Spanntelle (11, 11a) vorgesehen slnd, welche die 
federnde Halterung In Rlchtung auf das Had vorspahnen und 
die Bremsschelbe gegen die Radschelbe (3) driiclceny und daS 
elne Terankerung (5» 6, 6a) vorgesehen Ist, die das Bad und 
die Schelbe gegen relative Vlnkelbewegungen slohert, jedoch 
radlale Relatlvbewegungeni zulslBt. 

2* Schlenenfahrzeugrad nach Anspruch 1 , dadurch g e - 
k e' n n z e 1 c h n e t, dafi die Yerankerung zwlschen Rad 
(i; 2, 3) .und Rlngschelbe (4, 4a) elnen Pafisttft (6, 6a) 
umfafit, der mlt elnem der belden Telle f est verbunden 1st 
und In elne radlale Aussparung (5) des anderen Sells eln*- 
grelft. 

3. Sohlenenfahrzeiagrad naoh. Anspruoh 1 , dadiirch g e - 
ke an z e 1 c hue t, daB die federade Halterung elnen 
In Quereciinlt^ gewSlbten fedeimden Haltering (8, 8a) urn- 
fadt, der sloh nit den elnen Band auf ddr*Bren8Schell)e (4» 
4a) und nit den anderen Rand an elner Pl&che (9) des Badea ab 
sttttzt und In der daz|fleohen llegenden Zone elnen Abstand 
▼on Rad aufwelst, und'Spannsohrauben (11, 11a) vorgesehen 
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slnd, die slch durcJi dlese Zone erstrecken und Im Bad ver- 
ankert slnd uud liber den f edemden Ring die' iBremssclielbe 
gegen die Badschelbe (3) pressen. 

4» Schlenenfahrzeugrad nach Anspruclx 3 mlt je elner Breins 
sclielbe anf jeder Selte der Radechelbey dadurcli g e - 
•kennzeichnet, daB elcli die Spannschrauben (11, 
11a) jewells dnrcli den fedemden Haltering (8, 8a) der 
elnen Brensschelbe (4, 4a), das Bad (1, 2, 3) und durch den 
federnden Haltering der anderen Bremsschelbe erstrecken. 

5* Sclxlenenfahrzengrad nach Aneprucli 3 oder 4, dadurch 
gekennzelohnet, daJ3 der auf die Bremsschelbe 
(4* 4a) drUckende, axial gerlchtete Rand des federnden 
Halterlnges (8, 8a) dnrch elne Ylelzahl von AusnehiDungen 
derart unterbrochen ist, daB er elne Ylelzahl elnzelner 
£ederad«3> Finger blldet . 
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